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Abstract of DE3110130 

A lock for pivotable backrests (1 0, 20, 21 ) of 
the rear seats of motor vehicles consists of 
lock elements (31) which are arranged on both 
sides of the backrest on the inner wall (30) of 
the body of the vehicle and of manually 
actuable bolt elements (15, 17, 26) which are 
permanently connected to the backrest (10, 
20, 21), protrude laterally beyond the latter and 
interact with the lock elements (31). A linkage 
(15, 15a), which is mounted inside the 
backrest (10, 20, 21 ) or on the rear wall 
thereof in a horizontal or essentially 
horizontally arranged fashion and which 
engages on both sides in each case in a 
slotted guide (33) of the locking element 
housing (32) and has on its two ends in each 
case one actuation element (17), serves as the 
bolt elements, which actuation element (17) 
interacts during the rotation of the linkage (15, 
15a) about its longitudinal axis with a catch 
element (34) inside the locking element 
housing (32). The actuation handle (18, 18a) 
for the linkage (15, 15a) is arranged in the 
longitudinal centre (200) of the backrest. As a 
result, central locking for backrests of the rear 
seats of motor vehicles is advantageously 
provided which is convenient to operate and 
can be used equally well for undivided and for 
divided backrests. This constitutes a decisive 
cost-reducing step because with locks of 
essentially the same design two different 
equipment variants oh the vehicle (divided or 
undivided backrest of the rear seats) can be 
provided for. A further substantial advantage of 
the lock according to the invention consists in 
the fact that in the event of impact accidents 
undesired automatic release of the said lock 
cannot occur. 
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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 



Hintersitz-Ruckenlehnen won Kraftfahrzeugen 
Verriegelung fur verschwenkbare Hintersixz rtuun. 



Eine Verriegelung fur verschwenkbare Hinterste-Ructen- 
lehnen (10 20 21) von Kraftfahrzeugen besteht aus be,dseU,g 
der ROckenlehne an der Karosserie-lnnenwandung (30) ange- 
«rHnlten Schiassem (31) und aus manueil betat.gbaren, mit 
SSSSSJ^oral. 21) 'estverbundenen U nd seUhcb 
Oberdieselbe hinausragenden R'^elelementen (15 17. 2«. 

die mit den Schlossern (31) '^"'^^o^^^ 
m =nta rfipnt ein innerhalb der Ruckenlehne (10, 20, <ii ) oaer 
Si R0crand n derse.b e n gelagertes horizontal ^erm, 
«Upntlichen horizontal angeordnetes Gestange (15 15a). 
SeiS jewlits in eine Schlrtzfuhrung (33) des Schlo*- 
aehaus»s (32 eingreift und an seinen be.dse.bgen Enden 
feweite ein Betatigungselement (17) aufwe.st._ welches be 
E fiestlnaes (15 15a) um dessen Langsachse mit 
Sn P ^g?elT3^nnerhaib ) des « 
zusammenwirkt Der BetaUgungsgnrf (1| .18a) J« 
(Stance (15 15a) ist n der Langsmitte (200) der Kuctcen 
Shne angeofdnet. Hierdurch wird vorteilhatt eine bequem zu 
bedienTnde z enlrale Verriegelung fur Hintersitz-Rucken leh- 
„° TZ Kraftfahrzeugen geschaffen. die sowohl bei ungete.l- 
ten ^s auch bei geteilten Ruckenlehnen gleichermafJen 
^wenlbar fet. Dies bedeutet einen entscheidenden kosten- 
Snden Schritt. weil mit im wesentlichen e,n- und dersel : 
hen Konst?uWion der Verriegelung zwei untersch.edl.che Aus- 
SttS«tonten am Fahrzeug (Hintersitz-Ruckenlehne 
aeteHt oder ungeteilt) abgedeckt werden konnen. Ein we.terer 
S£h» Vorteil der erfindungsgemaBen Verriegelung 



besteht darin, dafl bei Aufprallunfallen keine 
selbsttatige Losung derselben erfolgen kann. 
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Verriegelung fur verschwenkbare Hintersitz-Riickenlehnen 
von Kraf tf ahrzeugen 



Anspriiche 

Verriegelung fur verschwenkbare Hintersitz-Riickenlehnen 
von Kraf tf ahrzeugen, mit beidseitig der Ruckenlehne an 
der Karosserie-Innenwandung angeordneten Schlossern und 
mit manuell betatigbaren , mit der Ruckenlehne fest ver- 
bundenen und seitlich fiber dieselbe hinausragenden Riegel- 
elementen, die mit den Schlossern zusammenwirken , 
dadurch gekennzeichnet , daB als Riegelelemente ein inner- 
halb der Ruckenlehne (10; 20, 21) oder an der Ruckwand 
derselben gelagertes, horizontal oder im wesentlichen 
horizontal angeordnetes Gestange (15, 15a) dient, das beid- 
seitig jeweils in eine Schlitzf uhrung (33) des SchloBge- 
hauses (32) eingreift und an seinen beidseitigen Enden je- 
weilW ein Betatigungselement (17) aufweist, welches bei 
Drehung des Gestanges um dessen Langsachse (Pf eilrichtung 
16) mit einem Sperrglied (34) innerhalb des SchloBgehauses 
zusammenwirkt , und daB der Betatigungsgrif f (18 , 18a) fur 
das Gestange in der Langsmitte (200) der Ruckenlehne ange- 
ordnet ist. 

2, Verriegelung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsgrif f (18, 18a) 
fur das Gestange (15, 15a) als eine Abkropfung des Gestan- 
ges ausgebildet ist. 
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Verriegelung nach Anspruch 1 oder 2, fur eine geteilfce 
Hintersitz-Riickenlehne , 

dadurch gekennzeichnet, daB das Gestange (15a) bzw. dessen 
Betatigungsgriff (18a) eine in derseiben Ebene (200) wie 
die Riickenlehnenteilung liegende Teilung aufweisen. 

Verriegelung nach Anspruch 1 , 2 oder 3 , 

dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsgriff (18, 18a) 
fur das Gestange 15, 15a) in einer von der Riickseite der 
Ruckenlehne- (10; 20, 21) her zuganglichen Riickenlehnenaus- 
sparung (19) angeordnet ist. 

Verriegelung nach einem oder mehreren der vorstehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Gestange (15, 15a) in Dreh- 
richtung (16) f ederkraf tbeauf schlagt ist, derart , daB eine 
verdrehung in Entriegelungsrichtung (44) nur unter uberwin- 
dung von Federwiderstand erfolgen kann, und daB das Gestan- 
ge durch die Federbeauf schlagung (27) in seine der Verrie- 
gelungsstellung entsprechende Ausgangslage (Fig . 3 und 4) 
zuriickbewegbar ist. 

Verriegelung nach einem oder mehreren der vorstehenden An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichnet, daB das Gestange (15, 15a) an seinen 
beidseitig aus der Ruckenlehne (10; 20, 21) herausragenden 
Enden jeweils in einem. Hiilsenteil (26) gelagert ist und daB 
die Hiilsenteile seitlich so verlangert ausgebildet sind, 
daB sie in die Schlitzf uhrung (33) des jeweils zugeordneten 
Schlosses (31) eingreifen.. 

Verriegelung nach einem oder mehreren der vorstehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB an den beiseitigen, in das je- 
weils zugeordnete SchloBgehause (32) eingreif enden Enden 
des Gestanges (15, 15a) als Betatigungselement fvir das 
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Sperrglied (34) in an sich bekannter Weise jeweils ein 
Exzenter (17) befestigt ist. 

Verriegelung nach einem Oder mehreren der vorstehenden An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrglied (34) in an sich 
bekannter Weise kammartig ausgebildet, an einem Ende (bei 
36, 37) im SchloBgehause 'schwenkbar gelagert ist und raehre- 
re nach unten offene Aussparungen (35) aufweist, die mit 
dem Gestange (15, 15a) bzw. deni dieses umschliefienden 
Hiilsenteil (26) , Gestange bzw. Hiilsenteil von obeh iiber- 
greif end , zusammenwirken . 

Verriegelung nach Anspruch 7 und 8 , 

dadurch gekennzeichnet, daB das kammartige Sperrglied (34) 
oberhalb des Exzenters (17) und diesen dabei iibergreifend 
etwa rechtwinklig abgebogen ist (42) und hierbei eine 
Flache (43) bildet , die bei Drehung des Gestanges (15, 15a) 
mit dem Exzenter zusammenwirkt . 

Verriegelung nach Anspruch 8 Oder 9, 

dadurch gekennzeichnet , daB das Sperrglied (34) federkraft- 
beaufschlagt ist (38), derart , daB es mit dem zugeordneten 
Ende des Gestanges (15, 15a) bzw. Hiilsenteil (26) in Ein- 
griff gehalten wird (Fig. 3 und 4) . 

Verriegelung nach Anspruch 10, 

gekennzeichnet durch eine bugelf ormige Druckfeder (38) , die 
sich mit ihren beiden Enden (39, 40) auf dem Sperrglied (34) 
und mit ihrem nach oben gewolbten Mittelteil (41) an der 
Innenwandung des SchloBgehauses abstiitzt. 

Verriegelung nach einem Oder mehreren der Anspruche 8-11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das kammartige Sperrglied (34) 
mittels einer vertikal Oder im wesentlichen vertikal ge- 
richteten Langlochf uhrung (37) an einem schloBgehauseseitig 
fixierten Lagerbolzen (36) angelenkt ist. 



- 4 - 



3110130 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Verriegelung fur ver- 
schwenkbare Hinter si tz -Ruckenlehnen von Kraftfahrzeugen, mit 
beidseitig der Ruckenlehne an der Karosserie-mnenwandung an- 
geordneten Schlossern und mit manuell betatigbaren , mit der 
Ruckenlehne fest verbundenen und seitlich iiber dieselbe hin- 
ausragenden Riegelelementen, die mit den Schlossern zusammen- 
wirken . 

Es ist allgemein bekannt, die Ruckenlehnen von vordersitzen 
in Kraftfahrzeugen verschwenkbar bzw. verstellbar auszubilden . 
Nachdem die Ruckenlehnen der Hintersitze zunachst lange Zeit 
starr angeordnet waren, geht man jetzt zunehmend dazu iiber, 
auch die Ruckenlehnen der Hintersitze verschwenkbar auszubilden. 
So ist es z. B.bei bestimmten Personenkraf twagen bzw. Kombi- 
fahrzeugen bekannt, die Ruckenlehnen der Hintersitze nach vorn 
umzuklappen, urn auf diese Weise einen vergroBerten Laderaum zu 
gewinnen. Durch das Deutsche Gebrauchsmuster Nr. 77 28 225 ist 
es dariiber hinaus bekannt, die Ruckenlehne der Hintersitze 
eines Kraf tf ahrzeuges in ihrem Neigungswinkel verstellbar aus- 
zubilden, und zwar nicht nur mit Riicksicht auf eine bestmogli- 
che Ausnutzbarkeit des Kof f erraums , sondern auch im Hinblick 
auf eine groBtmogliche Bequemlichkeit der Fahrzeuginsassen . 

Generell unterscheidet man zwischen Hintersitzen mit ungeteilter 
Ruckenlehne und solchen mit geteilter Ruckenlehne. Verriegelun- 
gen< fur ungeteilte Ruckenlehnen sind beispielsweise durch dxe 
DE-OS 28 48 268 und die GB-PS 1 526 861 bekannt geworden. Hier- 
bei sind jeweils zwei seitliche Betatigungsgrif f e fur die Ver- ■ 
riegelung vorgesehen. 

Einzeln verstellbare und verriegelbare Ruckenlehnen von Hinter- 
sitzen sind durch die DE-OS 2 401 741 und das Gbm 77 28 225 be- 
kannt geworden. Bei der Verriegelung gemaB DE-OS 2401 741 han- 
delt es sich urn eine Verriegelung der eingangs bezeichneten Art. 
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In dem vorgenannten Gebrauchsmuster sind Moglichkeiten zum Ver- 
stellen sowohl einer ungeteilten, wie auch einer geteilten 
Ruckenlehne vorgesehen. Fur die Verstellbarkeit einer ungeteil- 
ten Riickehlehne ist in dem Gebrauchsmuster ein zentraler Betati- 
gungsgriff fiir die Verriegelung bzw. Verstellung der Ruckenlehne 
offenbart. Was jedoch die geteilte Ausfuhrung der Ruckenlehne 
betrifft, so ist hier nur ein Hinweis auf eine Verstellbarkeit 
gegeben. Bei einer geteilten Ausfuhrung der Ruckenlehne sind 
beim Gegenstand des Gbm 77 28 225, wie Fig. 2 und die zugehorige 
Beschreibung desselben zeigen, zwei seitliche Betatigungsgrif fe 
pro Lehnenteilstuck vorgesehen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es , eine zentrale Verrie- 
gelung fiir Riickenlehnen von Hintersitzen zu schaf f en , die sowohl 
fiir ungeteilte als auch fiir geteilte Riickenlehnen verwendbar ist. 

GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe bei einer Verriegelung 
der eingangs bezeichneten . Art dadurch gelost, daB als Riegelele- 
mente ein innerhalb der Ruckenlehne oder an der Riickwand dersel- 
ben gelagertes, horizontal oder im wesentlichen horizontal ange- 
ordnetes Gestange dient, das beidseitig jeweils in eine Schlitz- 
fiihru-ng des SchloBgehauses eingreift und an seinen beidseitigen 
Enden jeweils ein Betatigungselement aufweist, welches bei Drehung 
des Gestanges um dessen Langsachse mit einem Sperrglied innerhalb 
des SchloBgehauses zusaramenwirkt, und daB der Betatigungsgrif f 
fiir das Gestange in der Langsmitte der Ruckenlehne angeordnet ist. 

Durch die Erfindung wird eine bequem zu bedienende zentrale Ver- 
riegelung geschaffen, die sowohl bei ungeteilten als auch bei 
geteilten Hintersitz-Riickenlehnen von Kraf tf ahrzeugen gleicher- 
maBen anwendbar ist. Der Unterschied der beiden Anwendungsmog- 
lichkeiten besteht lediglich darin, daB bei ungeteilter Rucken- 
lehne das erf indungsgemaBe Gestange ungeteilt verwendet werden 
kann, wohingegen es bei geteilter Ruckenlehne lediglich eine in 
derselben Ebene wie die Riickenlehnenteilung liegende- Teilung 
auf zuweisen braucht . 
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Die Erfindung bedeutet also insofern einen entscheidenden 
kostensenkenden Schritt/ well mit im wesentlichen ein und der- 
selben Konstruktion der Verriegelung zwei unterschiedliche Aus- 
stattungsvarianten am Fahrzeug (Hintersitz-Riickenlehne geteilt 
oder ungeteilt) abgedeckt werden konnen. Dariiber hinaus bestehen 
wesentliche Vorteile - wie oben schon angedeutet - in einer ein- 
fachen zentralen .Bedienbarkeit und in einem sicheren crash-Ver- 
halten (kein selbsttatiges Losen der Verriegelung bei von hinten 
auf die Ruckenlehnen auf prallendem Ladegut) . 

In vorteilhaf ter Ausgestaltung des Grundgedankens der Erfindung 
wird des weiteren vorgeschlagen, daB an den beiseitigen/ in das 
jeweils zugeordnete SchloBgehause eingreif enden Enden des Ge- ' 
stanges als Betatigungselement fur das Sperrglied in an sich be- 
kannter Weise jeweils ein Exzenter befestigt ist und daB das 
Sperrglied in an sich bekannter Weise kammartig ausgebildet , ' an 
einem Ende im SchloBgehause schwenkbar gelagert ist und mehrere 
nach unteri offene Aussparungen aufweist, die mit dem Gestange 
bzw. dem dieses umschlieBenden Hiilsenteil, Gestange bzw. Hiilsen- 
teil von oben iibergreif end, zusammenwirkem* 

Ruckenlehnenverriegelungen / die mit einem kammartig bzw. als 
Zahnleiste ausgebildeten Sperrglied arbeiten, sind zwar durch 
die DE-OS 26 19 270 und die GB-PS 1 553 015 an sich bekannt . Je- 
doch weisen die Gegenstande der vorgenannten Druckschrif ten nicht 
die ubrigen wesent lichen Merkmale der erf indungsgemaBen Verriege- 
lung auf. So ermangelt es z. B. der Verriegelung nach GB-PS 
1 553 015 insbesondere an einem Betatigungsgrif f , der eine ein- 
fache zentrale Ver- und Entriegelung der Ruckenlehne erlaubt. 
Der Gegenstand nach DE-OS 26 19 270 weicht insofern noch weiter 
von der erf indungsgemaBen Verriegelung ab, als das bekannte kamm- 
artige Element nach der DE-OS nicht als Sperrglied zwischen 
Ruckenlehne und Karosseriewandung dient, sondern vielmehr als 
Rastvorrichtung fur die Verstellbarkeit des die Ruckenlehne mit 
dem Sitzteil verbindenden Beschlages fungiert. 
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Durch die US-PS 3 910 543 ist schlieBlich die Betatigung eines 
Zahnsegments durch einen Exzenter an sich bekannt geworden. Es 
handelt sich hierbei indessen nicht urn eine Ruckenlehnenverrie- 
gelung , sondern - abweichend vom Gegenstand der vorliegenden 
Erfindung - urn einen in Neigung und Hohe verstellbaren Sitz- 
rahmen . 

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung konnen den 
Unteranspruchen sowie - anhand von Ausf iihrungsbeispielen - der 
Zeichnung und der nachstehenden Beschreibung entnommen werden. 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine ungeteilte Riickenlehne eines Kraf tf ahrzeug- 
Hintersitzes , in perspektivischer Darstellung, 
schrag von hinten gesehen, 

Fig. 2 eine geteilte Riickenlehne eines Kraf tf ahrzeug- 
Hintersitzes , in Riickansicht dargestellt , 

Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie IXI - III in Fig. 2, 
jedoch gegeniiber der Darstellung nach Fig. 2 ver- 
grofiert, und 

Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie IV - IV in Fig, 3. 

In Fig. 1 bezeichnet 10 die ungeteilt ausgebildete Riickenlehne 
eines Kraf tf ahrzeug-Hintersitzes . Die Riickenlehne 10 ist urn ihre 
bei 11 angedeutete untere. Querachse in Pf eilriqhtung 12 schwenk- 
bar bzw. verstellbar ausgebildet. Die Riickenlehne 10 ist in lib- 
licher und daher nicht naher gezeigter Weise durch einen Beschlag 
mit einem Sitzteil (nicht gezeigt) verbunden. Bei der Darstellung 
nach Fig. 1 wird die mit 13 bezifferte Ladeflache des Fahrzeugs 
sichtbar.. Es kann sich hierbei urn den Kofferraum eines Personen- 
kraftfahrzeugs handeln . Bei dem mit >1 4 bezeichneten Teil handelt 
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es sich urn den Radkasten des rechten Hinterrades des Fahrzeugs. 

Wie Fig. 1 weiterhin zeigt, 1st innerhalb der Riickenlehnenver- 
kleidung ein Gestange 15 in Horizontallage angeordnet und urn 
seine Langsachse (Pf eilrichtung 16) drehbar gelagert. Das un- 
geteilt ausgebildete Gestange 15 ragt beidseitig iiber die. Kon- 
turen der Riickenlehne 1 0 hinaus und tragt an seinen beiden En- 
den jeweils einen drehfest mit dem Gestange 15 verbundenen Ex- 
zenter 17. In der Mitte weist das. Gestange 15 eine Abkropfung 
18 auf, die als zentraler Betatigungsgrif f dient. am den Betati- 
gungsgrif f 18 von hinten zuganglich zu machen, besitzt die 
Riickenlehne eine Aussparung 19 , in der der Betatigungsgrif f 18 
versenkt angeordnet ist. 

Durch entsprechende Betatigung des Griff es 18 konnen das Gestan- 
ge 15und die mit inm drehfest verbundenen Exzenter 17 in eine 
Drehbewegung in Pf eilrichtung 16 versetzt werden. Die Exzenter 
17 dienen hierbei zur Betatigung eines Sperrgliedes , wie,es aus 
Fig. 2, insbesondere aber auch aus Fig. 3 und 4 ersichtlich und 
weiter unten noch naher beschrieben ist. 

Fig. - 2 zeigt eine Variante, bei der die Riickenlehne eines Kraft- 
fahrzeug-Hintersitzes durch Teilung in der senkrechten Symmetrie- 
achse 200 in zwei gleich groBe Teilstucke 21, 2Q auf geteilt ist. 
Die beiden Teilstucke 20, 21 sind unabhangig voneinander urn die 
in strichpunktierten Linien angedeuteten Achsen 11a bzw. 11b 
verschwenkbar. 

Ebenso wie die Riickenlehne selbst ist auch das hier insgesamt mit 
15a bezifferte Gestange in der Symmetrieebene 20£Jgeteilt ausge- 
bildet und besteht aus zwei Teilstucken 22 und 23. Die Teilungs- 
fuge 20£?geht hierbei mitten durch den Betatigungsgrif f 18a, der 
jedoch nach wie vor zentral betatigbar ist. 
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Da das Gestange 15a bei der Ausf uhrungsf orm nach Fig. 2 geteilt 
ausgebildet ist, sind zwei zusatzliche Lagerstellen 24 und 25 
beidseitig des Betatigungsgrif f es 18a vorgesehen. Die Haupt- 
lagerstellen fur das Gestange 15a befinden sich jedoch, ebenso 
wie bei der Ausf uhrungsf orm nach Fig. 1 , an den seitlichen En- 
den der Ruckenlehnenteile 20 r 21. Als Lager dient jeweils ein 
Hulsenteil 26, welches mit dem jeweiligen Riickenlehnenteil 20 
bzw. 21 fest verbunden ist. 

Fig. 2 zeigt weiterhin, daB die beiden Teilstucke 22 und 23 des 
Gestanges 15a jeweils von einer spiralf ormigen Drehfeder 27 um- 
geben sind. Die Drehfeder 27 stiitzt sich mit dem einen Ende 28 
am Gestangeteil 22 bzw. 23 und mit dem anderen Ende 2 9 am zuge- 
ordneten Ruckenlehnenteil 20 bzw. 21 ab. Die Drehfedern 27 uben 
auf das Gestange 15a ein Drehmoment aus, dahingehend , daB eine 
Verdrehung des Gestanges 15a in Entriegelungsrichtung nur unter 
tiberwindung von Federwiderstand erfolgen kann, und daB das- Ge- 
stange 15a durch die Federbeauf schlagung in seine der Darstel- 
lung nach Fig. 2 entsprechende Verriegelungsstellung selbsttatig 
wieder zuruckbewegt wird. 

Selbstverstandlich kann auch bei der ungeteilten Riickenlehnen- 
ausfuhrung nach Fig. 1 eine entsprechende Drehf ederbeauf schla- 
gung des Gestanges 15 vorgesehen sein. 

In Fig. 2 sind die sich beidseitig der Riickenlehne 20, 21 err 
streckenden Bereiche der Karos ser ie- Innenwandung in schraffier- 
ter Form angedeutet und mit 30 beziffert. Die Karosserie-Innen- 
wandung 30 tragt hier jeweils ein SchloB 31 , welches im Zusammen- 
wirken mit dem Gestange 15a die Verriegelung fur die Riickenleh- 
ne 2C£ Y 21 bildet. Die Schlosser 31 weisen jeweils ein mit der 
zugeordneten Karos ser ie- Innenwandung 30 fest verbundenes SchloB- 
gehause 32 auf (vgl. hierzu insbesondere auch Fig. 3 und 4) , mit 
einer leicht gewolbten , einseitig offenen Schlitzf iihrung 33, in 
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die das Gestange 15a zusanunen mit dem dieses umschlieBenden 
Hiilsenteil 26 eingreift. Nahere Einzelheiten hierzu sind ins- 
besondere aus Fig. 3 und 4 erkennbar. 

Innerhalb des Gehauses 32 jedes der beiden Schlosser 31 ist 
ein kammartig ausgebildetes , vier nach unten offene Aussparun- 
gen aiifweisendes Sperrglied 34 angeordnet. Die Aussparungen 
des Sperrgliedes 34 sind mit 35 beziffert. Das Sperrglied 34 
ist entsprechend der Schlitzf uhrung 33 im SchloBgehause 32 
leicht gewolbt ausgefiihrt und an einem Ende , bei.36, im. SchloB- 
gehause 32 schwenkbar gelagert. Ein mit 36 bezeichneter- im 
SchloBgehause 32 fixierter Gelenkbolzen greift hierbei in eine 
Langlochf uhrung 37 des kammartigen Sperrgliedes 34 ein. Durch 
die gewolbte Schlitzfuhrung 33 im Zusammenwirken mit der Lang- 
lochfiihrung 37. des Sperrgliedes 34 ist das SchloB 31 auch zur 
Verriegelung von Riickenlehnen geeignet , . die einen in der Hohe 
variablen Drehpunkt besitzen. 

Fig. 3 und 4 machen weiterhin deutlich, daB das kammartige Sperr- 
glied 34 bzw. dessen nach unten offene Aussparungen 35 mit dem 
in das SchloBgehause 32 hineinragenden Ende des Gestanges 15a 
und dem dieses umgebenden Hiilsenteil 26 zusammenwirken. Die 
Riickenlehne 1.0 (Fig. 1) bzw. 20, 21 (Fig. 2) ist dann gegen 
Verschwenken bzw. Veranderung ihres Neigungswinkels gesperrt, 
wenn - wie in Fig. 3 und 4 gezeigt - das Sperrglied 34 mit einer 
seiner Aussparungen 35 das Gestange. 15 bzw. 15a zusammen mit dem 
"Hiilsenteil 26 von oben ubergreift. Das Sperrglied 34 wird in 
dieser verriegelungsstellung gehalten durch eine bugelformig aus- 
gebildete Druckfeder 38, die sich mit ihren beiden Enden 39, 40 
auf dem Sperrglied 34 und mit ihrem nach oben gewolbten Mittel- 
teil 41 an der Innenwandung des SchloBgehauses 32 abstiitzt.. Das 
kammartige Sperrglied 34 besitzt zu diesem Zweck einen oberen , 
rechtwinklig nach innen abgebogenen Teil 42, auf dessen Oberseite 
sich die Druckfeder 38 mit ihren beiden Enden 39, 40 abstiitzt. 
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Wie Fig. 4 zeigt, bildet sich durch das rechtwinklig nach innen 
abgebogene Tell 42 des Sperrgliedes 34 zugleich eine den Exzen- 
ter 17 oberhalb iibergreif ende Flache 43, die dafiir vorgesehen 
ist, bei Drehung des Gestanges 15 bzw. 15a und des daran befe- 
stigten Exzenter s 17 mit letzterem zusammenzuwirken. Der Vor- 
gang der Entriegelung ISuft dabei wie folgt ab. Das Gestange 15 
bzw. 15a und der damit fest verbundene Exzenter 17 werden in 
Pfeilrichtung 44 gedreht. Der Exzenter 17 kommt dabei mit seiner 
Kreissegmentflache 45 mit der Flache 43 des kammartigen Sperr- 
gliedes 34 in Eingrif f und bewirkt im weiteren Verlauf der Dreh- 
bewegung ein Verschwenken des Sperrgliedes 34 nach oben, d. h. 
in Pfeilrichtung 46 urn den Gelenkpunkt 3 6 herum. Die Schwenkbe- 
wegung des Sperrgliedes 34 ist abgeschlossen , sobald die Aus- 
nehmung 35 mit den Gestangeteilen 23, 26 auBer Eingriff ist. 
Die Ruckenlehne 10 bzw. das jeweilige Ruckenlehnenteil 20 oder 
21 laBt sich nun in Pfeilrichtung 47 zusammen mit dem Gestange 
15 bzw. 15a und dem dieses umgebenden Hialsenteil 26 aus der 
Schlitzfiihrung 33 des SchloBgehauses 32 heraus verschwenken. 

Die erneute Verriegelung der Ruckenlehne 10 bzw. eines oder bei- 
der Ruckenlehnenteil e 20 bzw. 21 mit dem jeweils zugeordneten 
Schlofi 31 kann nun selbsttatig, d. h. ohne manuelle Betatigung 
des Griff es 18 bzw. 18a, erfolgen. Wenn die Ruckenlehne 10 bzw. 
das jeweilige Ruckenlehnenteil 2 0 oder 21 nach hinten verschwenkt 
wird, kommt das Hiilsenteil 26 mit einer Anlauf schrage 48 des 
kammartigen Sperrgliedes 34 zur Anlage und hebt dadurch bei wei- 
terem Verschwenken in Pfeilrichtung 49 das Sperrglied 34 nach 
oben an, so daB schlieBlich das Htilsenteil 26 mit dem von ihm 
umschlossenen Gestange 15 "bzw. 15a in die nachstf olgende , mit 
35a bezeichnete Aussparung des Sperrgliedes 34 einrasten kann. 

Die ubrigen drei Raststellungen , bestimmt durch die jeweiligen 
Aussparungen 35 des Sperrgliedes 34, konnen dagegen nur durch 
entsprechende Betatigung des Griff es 18 bzw. 18a am Gestange 15 
bzw. 15a gewahlt werden. 
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In der verriegelten Stellung der Riickenlehne 10 bzwl des je- 
weiligen Ruckenlehnenteils 2 0 bzw. 21 werden die auf die Riicken- 
lehne bzw. das Ruckenlehnenteil wirkenden Krafte iiber Gestange 
15 bzw. 15a und Hulsenteil 26 auf das Sperrglied 34, von diesem 
auf das SchloBgehause 32 ubertragen und von dort schlieBlich in 
die Karosserieseitenwand 30 eingeleitet. 
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